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MOBIEL

In 2007 vergeleek de ANWRB voor het laatst een aantal brommobielen. Hoog
tijd om, samen met een aantal ervaren brommobielrijders, opnieuw te zien
wat er te koop is. En meteen ook om een waarschuwing af te geven, want
van de zeven geteste voertuigen laat het remgedrag bij maar liefst vier
exemplaren te wensen over.



een aantal
brommobie-
len remt
wel zoals
het hoort;:
recht voor-
uit

“Ik zat steeds te

__stoeien met de

richtingaanwijzer en

de verlichti

waarvan de

in de Casalini

viak achter elkaar

zitten."

Albrecht Gottlieb (55)

ANWE-lid sinds: 2002

Huidige brommobiel: Aixam

Chatenet CH26:
blitse brommobiel

Het Franse Chatenat heeft zich duidealijlk laten
inspireren door de Mini Cooper, Dal heeft geresul-
teerd in een bitse brommaokbésl. De meeste
brommabiglen habben een laag gewicht en ean
carrossens van kunstsiol, wasrdodr ar Zowel voor
het varkearslicht als op snetheid de nodige trillingen
deoor het interieur gaan. De Chatenet heafl daar
weinig last van, De afwerking van het intersur is, in
vergeliking met de andera testmodelen, van hoog
niveau. De stoskan zitten uitstekand. En bij het
maken van een noodstop breekt de CH26 nist uit.
Maar woor wia hem uitroepen ol winnaar, melden
i Dok Fijn minpunten, De vooruil is kisin,
waardoor je nauweliks het varkesrshicht kunt 2ien,
Hest stuur van de Chatenet is nest te verstellan — zo-
als bij alle andera brommobisien uit dess prosint -
waardoor je het dashboard slecht kunl aflezen,

De handram zit akeliq dicht op de versnallingsbak,
waardoor ja meer dan eens j& handen beseert,

En dan is er natuurlijk nog de aanschafprijs, de
hoogste van dit prlstechnisch toch al nigt misselike
gerelschap. Dat moet j@ er maar net woor over
hebben,

Casalini M10:
snelle laliaan

Hadden we de Casalini allesn op zijn remgedrag
becordesdd, dan was de M10 een stuk hoger
gedindigd. De enige laliaanse brommobial in dit
gezelschap remi by een noodstop namelijlk zoals
dat hoort: rechiuil. Helaas maaki de Casalim
daarmea zijn tekorkomingen niet goed. Rasonanan
brommobieien doorgaans bij stilstand, in de M10
voel je de meeste ingen tijdens de nt. Buitenge-
woon vanveland, ook omdat de spiegets mesdriien.
Erin kijken en daacwerkelijlk ists zien, s vl
onmogedik. De afwerking van de Casalini is van een
laag niveaw: de knopées van de elekirische
ragmbediening voelen atsol ze heat ieder moment
kuninen begeven. Het dashboard is ultzonderiyk
groot en dusdaniq op de bestuurder gericht, dat er
VOOr 88N passagier nauwelijks plaats is, De
bagageruimie is slecht brukbaar vanwege de hoge
tidrempel. Het openan van de achterkdep is
bovendien nakant voor je nagels vanwege hat
ontbreken van ean handgreep. Dat de Casaling van
alle tesikandidaten het snalst is (ons navigatiesys-
teern gaf B1 km/s aan) en &ts enige brommobiel is
uitgenst met airconditioning idie bij hat inschakalan
een voalbaar effect heeft op de acceleratia), ks een
schrale troost,
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Microcar levert als earsta aan
brommotual met airbag, Ben
wareldprimeur, maar geen
garantie voor succes. Met name
bij lage snelhadan komt de
M.Go hortend en stotend van
Zin plek. Eanmaal op snefheid is
de Microcar de stilste van het
stel. Hij verbruikt ook het minst:
tydens onze testrittan van Den
Haag naar Amsterdam 1:24.9,
Da M.Go oogstte applaus met
2N goede stoalen, Helaas werd
ar unaniem geklaagd over de
gebruikie harde matenalan, Als
je mat open raam rijct, snijden
de scherpe raamrubbers in je
arm. Bij het uitstappen ragkt je
bovenbean onaanganaam de
hendel van da rugiauningwear-
stefing. Het interieur is verder
arg ruimialijk. Twee vohwassa-
nen kunnen prima naast ellaar
atten. Desondanks moet de
Microcar vamsege Zijn emge-
drag bi noodsiops gencegen
nemen meat een plaatsie in de
achterhoada.

Ligier Ixo:
bijna
goed

De Ligier profiteen van een yoor
dit segrment revolutionains
meuwe dieseimotor. De winst:
een [ager varbruik en een
rustiger nfbeleving, Daar zit mel
de |x0 nu ook een fris huidie
omheen, Een stoara brommio-
bial die wel zwaar stuurt voor
mensen met minder kracht in
hwn arrnen. Bij het verkeerslichi
ervaar g het voordes! van deze
diesel: da binnanspsagel trilt niet
en de o loopt prachtig
stationair. Wiy moesten het
gaspedaal echier 1ot ce helft
intrappen voor de brommobiel
in beweging kwam. Onderweg
i3 hij bovendien niet veal stiller
dan een ‘nommale’ dieselmoton
De legfferruimie is dankzi e
lage tikdrampel goed toeganke-
lije. Minpuntje is de deurgresap,
die onhandig s weggawerkt in
hét portier. Het remgedrag s
ean achie misser bij dere Ligier.
Bij een noodstop trekl de kxo
schesef omdat de remkracht niet
oelifenatiq word! verdesld over
ale wielan
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JDM Aloes:
-

netjes
afgewerkt
De JDM Aloés heaft dezalide
stille en zumige deselmotor als
de Ligier [xo, maar kost minder.
Met als de Chatenet en de
Ligger is het bijna ean perso-
nanauio om i zien, Binnanin
tref je het bast afgewerkte
interieur van het gezelschap,
mat ves! van autofabrikant
Peugeot afkomstige onderds-
len. Jammer van de 'elekinek’
van ons testexemplaar: op de
knop drukken betekende niet
aufomatisch dat er ook ean
raam of kofferkiap opeanging,
Onderweg is de Aloés nigt de
vioteta an de kieine achterruit
betemmart het zicht. De
automaat vraaglh gewenning: in
plaats van de complete pook in
te duwen zoals bij de meeste
brommaobielan, moet @ ean
ring omhoog trekken, De JOM
heeft ats enige ean
gorcieiverkiikker. Maar
toch geen podiumplaals
omdat ook daze beammao-
bieed i stEnvig remmen
schesal trekl.

brommobielent

kleine
raampjes
beperken
nogal eens
het zicht

"Het inteneur van
de Microcar kwam
op mij vy
sobar over
en ik vond
het ook niet
zo overzich-
pealijie.”

John Kristalijn (49)
ANWB-lid sinds: 2010
Huidige brommaobiel: Aixam




de veilig-
heid van de
inzittenden
laat vaak te
wensen
over

van alles aan boord
van de Bellier.”
Mieke Huijbregts (64)
ANWB-lid sinds: 2003
Huidige brommobiel: heeft
haar Grevac net verkocht

Aixam Crossline
Evo: goud van oud

Aixam is de grootste Europesa fabeikant van
brommobiglen, In 2007 werd het Franse merk nog
eersie in de brommobiettest van de Kampioen.
Sindsdéen is hun belangrikste maodel, de Crossline,
nawwelijks gewljzigd. Dat het de Fransen lukt om te
mickden van allerial gicednisuwe modeian een
twaede plaats te verovaran, zagt veal over de
kowaliteiten van deze brommobied, Remmen doet by
prima: bij een noodstop word j& niet geconfron-
teend mat nare verrassingan. Da Crossline is
danka] zin grofe ramen erg overzichialilk en geett
bovendien een ruimtalijk gevosl, Daamaast is hi
wripvel rammiettjesvn en heeft hij de grootste
kotferruimte. Die bagageruimie is ook nog eens
uitstekend toegankelik door de lage tidrempal en
een enorme achterklep, Ons testexemplaar was
uitgedost in de ‘Limited-trim, complest meat lederan
bekieding en allerhande gimmeanda bedienings-
knoppen, Ergonomisch is er ruimite voor verbeterin-
gen (de raambediening zit op esn onlogische plek;
ondaraan de mickdenconsole). Dok stuurt da
brommatsel vrij hoht, Van dergelile zaken moat j@
houden, Da gabrekkige bediening van de automaal
is echier niet aan smaak onderhevig: je krijgt de
Crossine maar moezaam in ziin achienuit.

Bellier Jade:
op achterstand

De Befier sindigt ondaraan de lijst van zeven
brommobieten, nist in de laatste plaats door de
gebrakkige afwerking van ons testexemyiaar
Binnan ean week balan de raamrubbers en de
porterbeklading los en viel de binnenspiegel naar
beneden. De achterklep wilde van begin af aan al
niat goed sluiten. Da lijst mat geconstateerde
tekortkomingen is lang. De remmen geven weinig
vartrouwen: in de Bellier moet je hat pedaal vael
harder infrappen dan bi de rest. Bovendian
blokkeren de achterwislen al snal. Zin viotle
uiterlijk ten spift. Is de binnenruirmia beperkl. Wie
langer is dan 1.90 meter zit met gebogan hoofd
achter het stuur. De bagageruimie wordt afgedekt
met een te laag hangende hoedenplank. Bij
varwijdering i het haast onmogelik om geen
krassen te maken, De besturing van de Ballier is
indirect &n gaat gepaard met havige trilingan. Bj
stilstand met draaiende motor trill niat alleen het
stuur, maar ook de binnenspisgel en de rugleu-
ning. Tel daarbi op dat da topsnelthald van da
Jada volgans ons navigatissystaem [ager ligt dan
is toegestaan (43 kmih in plaats van 45 kmdh) an
de Bellier heeft latterijk en figuurlijk een achter-
stand op zijn concurrentie,

1) Chatenet CH26
2) Aixam Crossline Evo
3) Ligier Ixo

Erik Jan da Jong, techmisch adviseur ANWE:
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